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When the key section (4') is down, the catch (5) can be moved into a position where it forms a 
penetrable eye (6) in the key casing (2). 

Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 






© BUNDESREPUBLIK 
DE UTS CH LAND 




® Patentschrift 

® DE 198 20 831 C1 



® Int. CI. 6 : 

E 05 B 19/00 

E 05 B 65/12 
E 05 B 49/04 



198 20 831.6-15 
9. 5.98 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 

© Anmeldetag: 

© Offenlegungstag: 

© Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 26. 8.99 



CO 
00 

o 

00 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



@ Patentinhaber: 


@ Erfinder: 


DaimlerChrysler AG, 70567 Stuttgart, DE 


Fitz, Hartmut, 73660 Urbach, DE; Geber, Michael, 




72574 Bad Urach, DE; Ohle, Joern-Marten, 




Dipl.-lng., 71229 Leonberg, DE 




© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 




gezogene Druckschriften: 




DE 1 95 05 190 A1 




DE 38 30 167 A1 



© Schlussel 

© Die Erfindung bezieht sich auf einen Schlussel mit ei- 
nem mechanischen Schlusselelement, das abnehmbar in 
einer Aufnahme des Schlusselgehauses angeordnet ist, 
und einem Verriegelungselement, das am Schlusselge- 
hause zwischen einer das mechanische Schlusselelement 
in der Aufnahme freigebenden Position und einer das me- 
chanische Schlusselelement in der Aufnahme arretieren- 
den Position beweglich angeordnet ist. 
Es wird ein Schlussel vorgeschlagen, dessen Verriege- 
lungselement bei abgenommenem Schlusselelement in 
eine Position bewegbar ist, in der es an dem Schlusselge- 
hause eine durchgreifbare 6se bildet. 
Verwendung beispielsweise fur SchlieBsysteme von Per- 
son en kraftwa gen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Schlussel, insbeson- 
dere fur ein Kraftfahrzeug, mil einem mechanischen Schlus- 
selelement, das abnehmbar in einer Aufnahme eines Schliis- 5 
selgehauses angeordnet ist, und einem Verriegelungsele- 
ment, das am Schliisselgehause zwischen einer das mecha- 
nische Schlusselelement in der Aufnahme freigebenden Po- 
sition und einer das mechanische Schlusselelement in der 
Aufnahme arretierenden Position beweglich angeordnet ist. to 

Ein gattungsgemaBer Schlussel ist aus der Offenlegungs- 
schrift DE 195 05 190 A 1 bekannt. Er weist ein Gehause in 
Form eines diinnen Keils auf, dessen schmales Ende zum 
Einstecken in das SchloB eines KraftfahrzeugschlieBsy- 
stems ausgebildet ist. Ferner ist in dem Gehause eine elek- 15 
tronische Funktionseinheit zur SchloBbetatigung sowie eine 
Aufnahme fur einen mechanischen Schliisselbart vorgese- 
hen. Der mechanische Schliisselbart ist innerhalb der Auf- 
nahme zwischen einer Ruheposition und einer Funktionspo- 
sition verschiebbar angeordnet, wobei er in seiner Ruhepos- 20 
ition mit Hilfe eines in eine Aussparung eingreifenden Rast- 
elementes formschlussig verriegelt werden kann. An dem 
Schliisselbart ist auBerdem eine Ose vorgesehen, durch die 
ein Schlusselring gefuhrt sein kann. Ferner kann am Ge- 
hause eine gesonderte Ose vorgesehen sein. 25 

Aus der DE 38 30 167 A 1 ist ein Schlusselring mit einem 
Verriegelungselement bekannt, wobei das Verriegelungsele- 
ment gemeinsam mit einem U-formigen Basisteil eine Ose 
bildet. Ein Gehause zur Aufnahme eines mechanischen 
Schliisselelements ist dabei aber nicht vorgesehen. 30 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Schlussel der ein- 
gangs genannten Art mit vorteilhafter Osengestaltung be- 
reitzustellen, der dadurch besonders komfortabel handhab- 
bar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 35 
daB das Verriegelungselement bei abgenommenem Schlus- 
selelement in eine Position bringbar ist, in der es an dem 
Schliisselgehause eine durchgreifbare Ose bildet. Die Posi- 
tion, in der das Verriegelungselement die Ose bildet, kann 
einer Freigabeposition, einer Arretierposition und/oder einer 40 
dritten Position entsprechen, die nicht Freigabe- oder Arre- 
tierposition ist. Dariiber hinaus ist jedoch wenigstens eine 
Position vorgesehen, in der das Verriegelungselement die 
durchgreifbare Ose offnet, so daB sich die Funktion eines 
Karabiners ergibt und sich das Schliisselgehause auf einfa- 45 
che Weise an einem Schlusselring anbringen laBt. Durch die 
Bildung der durchgreifbaren Ose mit Hilfe des Verriege- 
lungselementes kann auf eine gesonderte Ose an dem 
Schliisselgehause verzichtet werden. 

In Ausgestaltung der Erfindung deckt das Verriegelungs- 50 
element in der Arretierposition die Aufnahme derart ab, daB 
das eingesetzte Schlusselelement formschlussig in der Auf- 
nahme gehalten wird. Dazu kann an dem Verriegelungsele- 
ment ein Abschnitt vorgesehen sein, der in der Arretierposi- 
tion des Verriegelungselementes die Aufnahme wenigstens 55 
teilweise ubergreift und so eine Entnahme des Schliisselele- 
mentes aus der Aufnahme blockiert. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist dem Schlus- 
selelement ein Schlusselring zugeordnet, den das Verriege- 
lungselement in der Arretierposition bei eingesetztem 60 
Schlusselelement formschlussig in der Aufnahme halt. Dazu 
kann an dem Verriegelungselement ein Abschnitt vorgese- 
hen sein, der in der Arretierposition des Verriegelungsele- 
mentes die Aufnahme vollstandig ubergreift und dadurch 
eine Ose bildet, in welcher der Schlusselring festgelegt ist. 65 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Schlussel 
als clektronischcr Schlussel eines Kraftfahrzeuges gestaltet, 
bei dem in dem Schliisselgehause eine Funktionseinheit an- 
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geordnet ist, die einen schliisselseitigen Teil eines elektroni- 
schen Schliissel-SchloB-Ansteuerkanals bildet, uber den 
dieselben und/oder andere als die zum mechanischen 
Schlusselelement gehorigen Schlosser ansteuerbar sind. Je 
nach Bedarf konnen der Funktionseinheit im Schliisselge- 
hause und dem mechanischen Schlusselelement gleiche 
oder unterschiedliche Schliisselfunktionen zugeordnet wer- 
den, so daB sie getrennt voneinander unterschiedliche Auf- 
gaben ubernehmen konnen, beispielsweise als General- 
schliissel, als sogenannter Portierschlussel und/oder als Re- 
serves chliissel. 

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden 
nachfolgend anhand der Zeichnungen beschrieben. Hierzu 
zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine teilweise, entlang einer Linie I-I 
in Fig. 2 aufgeschnittene Seitenansicht eines ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels eines elektronischen Schliissels fiir ein Kraft- 
fahrzeug 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den elektronischen Schlussel 
gemaB Fig. 1 und 

Fig. 3 schematisch eine teilweise aufgeschnittene Seiten- 
ansicht eines zweiten A usfuhrungsbei spiels des erfindungs- 
gemaBen elektronischen Schliissels. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein elektronischer Schlussel 1 fur 
ein Kraftfahrzeug dargestellt, der im wesentlichen ein Ge- 
hause 2 mit einer nicht dargestellten elektronischen Funkti- 
onseinheit und ein mechanisches Schlusselelement 4 auf- 
weist, das in einer Aufnahme 3 des Gehauses 2 angeordnet 
ist. Sowohl die elektronische Funktionseinheit als auch das 
mechanische Schlusselelement 4 stellen jeweils einen 
schliisselseitigen Teil eines oder mehrerer Schliissel- 
SchloB-Systeme dar, wobei die elektronische Funktionsein- 
heit den schliisselseitigen Teil eines elektronischen Schliis- 
sel-SchloB-Ansteuerkanals bildet, iiber den zugehorige 
Schlosser beriihrungslos angesteuert werden konnen. In ei- 
nem vorderen Bereich 2a des Gehauses 2 kann dazu ein 
Sende-ZEmpfangsteil der elektronischen Funktionseinheit 
untergebracht sein. Demgegeniiber ermoglicht das Schlus- 
selelement 4 eine mechanisch kontaktierende Betatigung 
zugehoriger Schlosser des Kraftfahrzeuges. 

Elektronische Funktionseinheit und mechanisches 
Schlusselelement 4 konnen je nach Bedarf dieselben oder 
auch verschiedene Schlosser ansteuern, so daB in dem Kraft- 
fahrzeug das jeweilige SchloB mehrfach, d. h. beriihrungslos 
bzw. fernbedient und mechanisch, oder einfach, d. h. nur 
fernbedient oder nur mechanisch, betatigt werden kann. Da- 
mit laBt sich u. a. ein sogenannter "Portierschlusser wie 
folgt realisieren. Ein Teil der Schlosser des Kraftfahrzeuges, 
insbesondere die Tiirschlosser und das ZiindschloB, lassen 
sich sowohl elektronisch fernbedient als auch mechanisch 
kontaktierend betatigen, ein anderer Teil, insbesondere ein 
SchloB des Kofferraumdeckels und/oder des Handschuh- 
fachs, laBt sich ausschlieBlich mechanisch betatigen. Das 
mechanische Schlusselelement 4 fungiert hierbei als eine 
Art Generalschliissel, der aile Schlosser des Kraftfahrzeuges 
betatigen kann, wahrend die elektronische Funktionseinheit 
im Gehause 2 den "Portierschlusser darstellt, der insbeson- 
dere auf Kofferraum und Handschuhfach keinen Zugriff er- 
moglicht. 

ErfindungsgemaB weist die Aufnahme 3 fur das mechani- 
sche Schlusselelement 4 einen seitlichen Schlitz 3a auf, 
durch den das mechanische Schlusselelement aus seiner 
Ruheposition 4 in eine gestrichelt angedeutete Funktionspo- 
sition 4' verschwenkbar ist. Femer weist die Aufnahme 3 
eine obere Einschuboffhung 3c auf, durch die das Schlussel- 
element 4 in die Aufnahme 3 einfuhrbar isL Des weiteren 
umfaBt die Aufnahme 3 in ihrem oberen Bereich auch Aus- 
sparungen 3b zur Aufnahme eines Schlusselrings 7. 
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Der Schlusselring 7 durchgreift das mechanische Schliis- 
selelement 4 an einer Ose 4b, die in einem GrifFteil 4a des 
Schlusselelementes 4 vorgesehen ist. Die Ose 4b im Schliis- 
selelement 4 korrespondiert bei eingesetztem Schlusseleie- 
raent 4, wie aus den Figuren entnehmbar ist, mil einer im 5 
Bereich der Aussparungen 3b zwischen dem Gehause 2 und 
einem Verriegelungselement 5 gebildeten Ose 6. 

Das Verriegelungselement 5 ist verschiebbar zwischen ei- 
ner gezeigten Arretierposition und einer in Fig. 2 gestrichelt 
angedeuteten Freigabeposition 5' verschiebbar an dem Ge- io 
hause 2 angeordnet und weist einen ersten Abschnitt 5a so 
wie einen zweiten Abschnitt 5b auf, welche die Einschub- 
offnung 3c und eine der beiden Aussparungen 3b in der Ar- 
retierposition des Verriegelungselementes 5 teilweise ab- 
decken. Der zweite Abschnitt 5b stellt dabei denjenigen Teil 15 
des Verriegelungselementes 5 dar, der gemeinsam mit einer 
Gehausenase 2b die Ose 6 nach oben hin abschlieBt. Da das 
Verriegelungselement 5 wie angedeutet verschiebbar ist, 
laBt sich die Ose 6 nach Art eines Karabiners offhen. 

Bei eingesetztem Schlusselelement 4 wird die geschlos- 20 
sene Ose 6 vom Schlusselring 7 durchgriffen. Da der 
Schlusselring 7 dariiber hinaus auch die Ose 4b des Senilis- 
selelementes 4 durchgreift, ist das Schlusselelement 4 um 
den Schlusselring 7 schwenkbar in der Aufnahme 3 festge- 
legt. Bei abgenommenem Schlusselelement 4 laBt sich das 25 
Gehause 2, nachdem das zum Herausnehmen des Schliissel- 
ementes 4 in die Freigabeposition 5' zuriickgeschobene Ver- 
riegelungselement 5 wieder in die Arretierposition vorge- 
schoben wurde, iiber die geschlossene Ose 6 an einem Ring 
oder einem Haken oder dergleichen aufhangen, ohne daB es 30 
einer gesonderten Ose am Gehause 2 bedarf. 

Es versteht sich, daB neben der gezeigten weitere Reali- 
sierungen des erfindungsgemaBen Schliissels moglich sind. 
So kann auf eine Abdeckung der Aufnahme 3 durch das Ver- 
riegelungselement 5 verzichtet und das mechanische 35 
Schlusselelement 4 allein iiber den in die Gehauseose 6 ein- 
gesetzten Schlusselring 7 am Gehause 2 gehalten werden. In 
einer weiteren Variante kann das mechanische Schlusselele- 
ment 4 allein durch das Abdecken der Aufnahme 3 mittels 
des Verriegelungselementes 5 am Gehause 2 gehalten sein, 40 
ohne daB ein gegebenenfalis am Schlusselelement 4 vorhan- 
dener Schlusselring in die Gehauseose greift. In diesem Fall 
braucht die Position des Verriegelungselementes 5, in der es 
die Ose geschlossen halt, nicht der Arretierposition entspre- 
chen, sondern kann beliebig gewahlt sein. 45 

In Fig. 3 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen elektronischen Schliissels 8 fur ein Kraft- 
fahrzeug dargestellt, der im wesentlichen gleichartig aufge- 
baut ist wie der Schlussel 1 gemaB den Fig. 1 und 2. Gleich- 
artige Bautcile sind daher mit gleichen Bezugszeichen ver- 50 
sehen. Der elektronische Schlussel 8 weist ein Gehause mit 
einer nicht dargestellten elektronischen Funktionseinheit 
und einem mechanischen Schlusselelement 4 auf, das in ei- 
ner Aufnahme des Gehauses 2 linear beweglich angeordnet 
ist. Die Aufnahme 3 fiir das mechanische Schlusselelement 55 
4 weist einen seitlichen Schlitz 3a auf, durch den ein Griff- 
stiick 4c aus dem Gehause 2 nach auBen ragt, iiber das das 
mechanische Schlusselelement 4 manuell in der Aufnahme 
3 verschiebbar ist. In dem Griffstuck 4c ist eine Ose 4b vor- 
gesehen, die bei eingesetztem und in seiner Ruhelage be- 60 
findlichem Schlusselelement 4, wie aus Fig. 3 entnehmbar 
ist, mit einer Ose 6 auf Seiten des Gehauses 2 korrespon- 
diert. Diese Ose 6 ist analog zum ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel zwischen dem Gehause 2 und einem Verriegelungsele- 
ment 9 gebildet, wobei das Verriegelungselement 9 zwi- 65 
schen einer in Fig. 3 dargestellten Arretierposition und einer 
nicht dargestellten Freigabeposition verschiebbar an dem 
Gehause 2 angeordnet ist. Das Verriegelungselement 9 weist 
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eine Haltenase 9a auf, die in eine Ausnehmung 4d seitens 
des mechanischen Schlusselelementes 4 eingreift, wenn sich 
das mechanische Schlusselelement in seiner Ruheposition 
gemaB Fig. 3 befindet. Mit Hilfe der Haltenase 9a wird so- 
mit das mechanische Schlusselelement 4 in seiner Ruhepos- 
ition arretiert, wobei iiber die fluchtenden Osen 4b und 6 
eine Durchgriffsmoglichkeit fur einen Haltering geschaffen 
ist. 

Durch ein seitliches Verschieben des Verriegelungsele- 
mentes 9 samt Haltenase 9a wird die Arretierung des 
Schlusselelementes 4 aufgehoben, so daB dieses in der Auf- 
nahme 3 verschiebbar ist. Mit Hilfe einer geeigneten, nicht 
dargestellten Feder wird das Verriegelungselement 9 auto- 
matisch in die Arretierposition gemaB Fig. 3 geschoben, so 
daB die Ose 6 sowohl bei abgenommenem oder innerhalb 
des Gehauses 2 verschobenem Schlusselelement in der ■ 
Art eines Karabiners nutzbar ist. 

Patentanspruche 

1. Schlussel, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit 

- einem mechanischen Schlusselelement (4), das 
abnehmbar in einer Aufnahme (3) eines Schliis- 
selgehauses (2) angeordnet ist, und 

- einem Verriegelungselement (5), das am 
Schliisselgehause wenigstens zwischen einer das 
mechanische Schlusselelement in der Aufnahme 
freigebenden Position (5') und einer das mechani- 
sche Schlusselelement in der Aufnahme arretie- 
renden Position beweglich angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- das Verriegelungselement (5) bei abgenomme- 
nem Schlusselelement (4) in eine Position beweg- 
bar ist, in der es an dem Schliisselgehause (2) eine 
dure hgreifb are Ose (6) bildet. 

2. Schlussel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Verriegelungselement (5) in der Arretier- 
position die Aufnahme (3) derart abdeckt, daB das ein- 
gesetzte Schlusselelement (4) formschliissig in der 
Aufnahme (3) gehalten wird. 

3. Schlussel nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wei- 
ter dadurch gekennzeichnet, daB dem Schlusselelement 
(4) ein Schlusselring (7) zugeordnet ist, den das Verrie- 
gelungselement (5) in der Arretierposition bei einge- 
setztem Schlusselelement (4) formschliissig in der Auf- 
nahme (3b) halt. 

4. Schlussel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB dieser als elektronischer 
Schlussel eines Kraftfahrzeuges gestaltet ist, bei dem 
in dem Schliisselgehause (2) eine Funktionseinheit an- 
geordnet ist, die einen schliisselseitigen Teil eines elek- 
tronischen Schliissel-SchloB-Ansteuerkanals bildet, 
iiber den dieselben und/oder andere als die zum mecha- 
nischen Schlusselelement (4) gehorigen Schlosser an- 
steuerbar sind. 
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